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TRANSLATION CLAIM 1 OF DE 43 37 714 

1, Apparatus for tying a weldable band (1) around packages, in 
which the package (P) is moved against a tensioned band strand 
(200), the band (1) being laid around the package as a result 
of a further movement of the package and wherein, after a 
closing position is reached, elements of a welding apparatus 
(12) close , by means of which elements, the band is firstly 
welded to the package and, secondly, the band strand is remade 
and tensioned by welding the two band ends obtained, with the 
following details: 

- two band-strand tautening rollers {8, 8') which are 
vertically adjustable relative to the package and between 
which the band strand (200) can be tensioned, 

- band brakes (4) , 

- at least two storage rolls (15, 15 1 ), from which band (1) 
can be unrolled and each of which is assigned to a band- 
strand tautening roller r 

- a vertically adjustable crosshead (13) which carries the 
said elements of the welding apparatus (12), 

- and deflecting and guiding rollers (14, 10) for 
generating a continuous band pulling from the storage rolls 
to the band-strand tautening rollers, 

characterized in that at least one band-strand tautening 
roller (8, 8') is preceded by a band brake (4) of adjustable 
braking force* 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gesteilt 

© Trenn- und SchweiSvorrichtung als Teil elner Vorrlchtung zum Umreifen von Packstucken mit elnem 
verschweiBbaren Band 

(§) Die Erfindung betrifft eine Vorrlchtung zum Umreifen von 
Packstucken mit einem verschweiBbaren Band (1), bet der 
das Packstuck (P) gegen eine gespannte Bandsehne (200) 
gefahren, durch weitere Bewegung des Packstucks das 
Band (1) urn das Packgut gelegt wird und nach Erreichen 
einer VerschluBposition sich Eiemente einer SchweiSvor- 
richtung (12) schlieBen, mit denen erstens das Band am 
Packgut verschweiBt wird und zweitens die Bandsehne 
durch VerschweiBen der entstandenen zwei Bandenden neu 
hergestellt und gespannt wird. 
Die Vorrichtung umfaBt folgende Einzelheiten: 

- zwei gegenuber dem Packstuck hohenverstellbare Band- 
sen nen-Strafferroilen (8, 8'), zwischen denen die Bandsehne 

B (200) spannbar ist, 

- Bandbremsen (4), 

- wenigstens zwei Vorratsrollen (15, 15'), von denen Band (1) 
abroilbar ist, von denen je eine einer Bandsehnen-Straffer- 
rolie zugeordnet ist 

- eine hohenverstellbare Traverse (13), die die genannten 
Eiemente der SchweiBvorrichtung (12) tragt, 

- sowie Umlenk- und Leitroiien (14, 10) zur Hersteliung eines 
durchgehenden Bandzuges von den Vorratsrollen bis zu den 
Bandsehnen-Strafferrollen. 

Wenigstens einer Bandsehnen-Strafferrolle (8; 8') ist eine 
Bandbremse (4) mit einstellbarer Bremskraft vorgeschaltet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Umrei- 
fen von Packstucken mit einem verschweiBbaren Band, 
bei der das Packstuck gegen eine gespannte Bandsehne 5 
gefahren, durch weitere Bewegung des Packstucks das 
Band um das Packgut gelegt wird und nach Erreichen 
einer VerschluBposition sich Elemente einer SchweiB- 
vorrichtung schlieBen, mit denen erstens das Band am 
Packgut verschweiBt wird und zweitens die Bandsehne 10 
durch VerschweiBen der entstandenen zwei Bandenden 
neu hergestellt und gespannt wird, mit folgenden Einzel- 
heiten: 

— zwei gegenOber dem Packsttfck hohenverstell- 15 
bare Bandsehnen-Strafferrollen, zwischen denen 
die Bandsehne spannbar ist, 

— Bandbremsen, 

— wenigstens zwei Vorratsrollen, von denen Band 
abrollbar ist, von denen je eine einer Bandsehnen- 20 
Strafferrolle zugeordnet ist, 

— eine hShenverstellbare Traverse, die die genann- 
ten Elemente der SchweiBvorrichtung tragt, 

— sowie mit Umlenk- und Leitrollen zur Herstel- 
lung eines durchgehenden Bandzuges von den Vor- 25 
ratsroilen bis zu den Bandsehnen-Strafferrollen. 

Eine Vorrichtung zum Umreifen von Packstucken der 
vorgenannten Art ist bekannt aus EP 0 225 665 Bl. Die 
bekannte Vorrichtung ist gebaut worden. Nachteilig er- 30 
scheint vielen Anwendern, daB bei der vorgenannten 
Vorrichtung die Bandspannung nicht in alien Phasen des 
Umreifens exakt dosierbar ist, sondern daB sich insbe- 
sondere wahrend des Straffziehens der Bandsehne und 
im Augenblick des VerschweiBens sich ungenaue Band- 35 
spannungen ergeben konnen. 

Es stellt sich daher die Aufgabe, diesen Unzulangiich- 
keiten abzuhelfen und zu gewShrleisten, daB zu alien 
Phasen des Umreifungsvorganges eine exakt definierte 
und gleichbleibend kontinuierliche Bandspannung vor- 40 
handen ist 

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der ein- 
gangs genannten Art dadurch geldst, daB wenigstens 
einer Bandsehnen-Strafferrolle eine Bandbremse mit 
einstellbarer Bremskraft vorgeschaltet ist Mit Hilfe der 45 
Bandbremse, die eine einstellbare Bremskraft hat und 
sowohl entsprechend der jeweiligen Umreifungsphase 
als auch entsprechend den zu umreifenden Packstucken 
und deren Anforderungen einstellbar ist, lassen sich die 
vorgenannten Mangel beseitigen. 50 

Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, die Bandbremse 
mit wenigstens einer von einem Teil des Bandes um- 
schlungenen Bremsroile zu versehen, wobei letztere das 
einstellbare Bremsdrehmoment besitzt Dabei ist vor- 
zugsweise die Bandbremse so gestaltet, daB sie eine von 55 
dem Band in S-Umschlingung umfaBte Doppelbrems- 
rollen-Anordnung besitzt 

Vorteilhafterweise werden die Achsen der Bremsrol- 
len so zueinander gestellt sind, daB der Bandabschnitt, 
der in die S-Umschlingung gelangt, und der Bandab- w 
schnitt, der die S-Umschlingung verlaBt, nur zu einem 
Bremsrollen-Umfang tangential sind Hierdurch laBt 
sich eine sehr enge Bauart ohne Kollision der Bremsrol- 
len verwirklichen. 

Als ausreichend fur eine Bremswirkung hat sich er- 65 
wiesen, wenn der Umschlingungswinkel summiert auf 
den beiden Bremsrollen wenigstens 2* im BogenmaB 
umfaBt 
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Eine relativ einfache Einstellung des Bremsdrehmo- 
mentes laBt sich dadurch erzielen, daB die Bandbremse 
mit Bremsriemen gesteuerte Gegerirollen umfaBt, die 
mit den Bremsrollen gekoppelt sind, vorzugsweise 
durch Anordnung auf derselben Welle. Die Spannung 
des Bremsriemens laBt sich vorteilhafterweise durch ei- 
ne fluidisch gesteuerte Kolben-Zylinder-Anordnung 
verandern. 

Zur besseren Dosiemng und Erzielung eines haheren 
Bremsdrehmomentes wird vorgeschlagen, die Brems- 
roile mit einem Mantel aus reibungserhdhendem Mate- 
rial, z. B. Kautschuk, zu belegea 

Fur den Fail, daB eine noch hohere Bremskraft erfor- 
derlich ist, wird vorgeschlagen, beiden Doppelbremsrol- 
len-Anordnungen eine Band-Klemmvorrichtung vorzu- 
schalten. Letztere kann mit Vorteil einen durch eine 
Kolben-Zylinder-Anordnung gesteuerten Bremsschuh 
besitzen, der das Band an einen Klotz druckt Dabei 
sollte der Bremsschuh eine in Draufsicht etwa flachdrei- 
eckige Form aufweisen, deren stumpfer Scheitel das 
Band kontaktiert 

Zur Verringerung des Platzbedarfes wird vorgeschla- 
gen, die Doppelbremsrollen-Anordnung und die Band- 
Klemmvorrichtung auf einer Konsole anzuordnen. 

Eine weitere VergleichmaBigung wird erreicht, wenn 
die BandfQhrung zwischen der Vorratsrolle und der 
Bandbremse eine zwischengeschaltete Vorstraffer- und 
Ruckstellvorrichtung aufweist Diese Vorstraffer- und 
RQckstellvorrichtung sollte eine Unzerrollenanord- 
nung umfassen, bei der vorzugsweise mehrere Band- 
schlingen um die Tanzerrollen gefuhrt sind 

Von der Bedienung her ist es vorteilhaft, wenn zwei 
Vorratsrollen auf einer Seite der Forderbahn angeord- 
netsind 

Dabei wird vorzugsweise von einer der zwei Vorrats- 
rollen ein Band Qber den hdchsten Hub der Traverse 
gefuhrt 

Bandsehnen-Strafferrollen, zusammen mit einer Um- 
lenkrolle und einer Leitrolle werden auf einer hohenver- 
stellbaren Konsole vorzugsweise angeordnet, die mit- 
tels einer vorzugsweise pneumatisch betriebenen Kol- 
ben- Zylinder- Anordnung hohenverstellbar ist 

Im Bereich des vertikalen Verstellwegs fur die Kon- 
sole werden Anschlagvorrichtungen angeordnet, die 
letztere von unten kontaktieren und so beim Herabfah- 
ren der Konsole jeweils die Hdhenpositionen definie- 
ren. Die Einsteilvorrichtungen sind vorzugsweise mit 
steuerbar ausfahrbaren Zapfen versehen. 

SchlieBlich wird noch vorgeschlagen, wenigstens eine 
der Vorratsrollen mit einer Reibungsbremse zu verse- 
hen, um ein unbeabsichtigtes Bandabrollen zu vermei- 
den. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt Die Figuren der Zeichnung zei- 
gen im einzelnen: 

Fig. 1 eine Vorrichtung zum Umreifen von PackstOk- 
ken mit dem Schema der Bandfuhrung, von vorne gese- 
hen; 

Fig. 2 ein vereinfachtes Schema der Vorrichtung, von 
oben gesehen; 

Fig. 3 eine Vorrichtung zum Umreifen eines Pack- 
stuckes, in perspektivischer Darstellung seitlich von 
vorne gesehen, 

Fig. 4 die untere Konsole mit Bandbremse, in Drauf- 
sicht; 

Fig. 5 die Konsole gemaB Fig. 4, von unten gesehen; 

Fig. 6 einen Schnitt E-E, gemaB der Fig, 4, 

Fig, 7 die obere Konsole mit Bandsehnen-Strafferrol- 
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le.in Draufsicht, 

Fig. 8 eine Anschlagvorrichtung' in perspektivischer 
Darstellung; 

Fig. 9 einen Stander des Portals mit Konsoien und 
Anschlagvorrichtung, in perspektivischer Darstellung 
seitlich von der inneren Seite des Portals gesehen; 

Fig. 10 eine Doppelbremsen-Anordnung mit vertika- 
ler Einstellung, in perspektivischer Darstellung, 
Fig. 11 eine Bandklemmvorrichtung. 
In den Figuren sind Einzelheiten einer Vorrichtung 
zum Umreifen von Packstficken P mit einem ver- 
schweiBbaren Band 1 dargestellt. Als Packstucke eignen 
sich beispielsweise Kartons, gestapelte Einzelteile, wie 
z. B. Ziegelsteine, Drahtbundel und dergleichea Grund- 
satzlich konnen auch mehrere Umreifungen an dense!- 
ben Packstuck in verschiedenen Hohen angebracht 
werden. Nach entsprechender Umlegung des Packstfik- 
kes konnen auch Umreifungen urn andere Seiten des 
Packstfickes vorgenommen werden. Ferner sei darauf 
hingewiesen, daB die beschriebene Ausffihrungsform 
auch im Prinzip auf einen vertikalen Durchlauf des 
Packstuckes unter entsprechender Anderung der Vor- 
richtung vorgenommen werden kann, wie dies auch aus 
dem Stand der Technik hervorgeht Derartige, dem 
Fachmann gelaufige Anderungen, sollen von der Erfin- 
dung ebenfalls umfaBt sein. 

Wie besonders aus den Fig. 1 und 3 hervorgeht, be- 
sitzt die Vorrichtung zum Umreifen ein Portal 23, das 
sich fiber einer Fdrderbahn 22 erhebt Auf der Forder- 
bahn 22, die mit Rollen ausgestattet ist, steht eine Palet- 
te 28 mit einem zu umreifenden, daraufliegenden Pack- 
gut P. Das Portal 23 besteht aus zwei Standern 29, 29', 
die mit einem oberen Querbalken 30 und einem unter 
diesem Querbalken 30 angeordneten Quertrager 31 ver- 
bunden sind. Die Stander 29, 29' tragen vertikale Fuh- 
rungsschienen 43, an denen eine hohenverstellbare Tra- 
verse auf- und abbeweglich angebracht ist, wobei ein 
Elektromotor 38 ffir den Antrieb sorgt Die Aufgabe der 
Traverse 13 ist es, eine an ihr befestigte SchweiBvorrich- 



le 14 und weiter fiber die zur bereits erwahnten Band- 
bremse 4' spiegelbildlich angeordneten Bandbremse 4 
und Bandsehnen-Strafferrolle 8 bis zur SchweiBstelle 25 
gefuhrt. 

5 Wegen der relativ hohen Bandlaufgeschwindigkeit 
und Umreifungshaufigkeit, die etwa 2 m/s und bis zu 450 
Zyklen pro Sekunde betragen, weist die Bandbremse 4, 
die jeder Bandsehnen-Straffrolle 8, 8' vorgeschaltet ist, 
eine in ihrer Bremskraft einstellbare Doppelbremsrol- 
io len-Anordnung 32 auf. Das Band 1 umfaBt beide Rollen 
eines Paares von Bremsrollen 5 in einer S-Umschlin- 
gung, vorzugsweise mit einem Umschlingungswinkel, 
der wesentlich groBer ist als 2tl 
Einzelheiten der Bandbremse 4 gehen aus der Fig. 4 
15 hervor. Die Bremsrollen 5, 5' Iiegen langs des Bandzuges 
eng beieinander, ohne sie zu berfihren. Damit das Band 
1 mit der benachbarten Bremsrolle nicht kollidiert, wer- 
den die Rollenachsen der BandrolJen 5, 5' miteinander 
gering urn die GroBe X quer gegenuber der Bandrich- 
20 tung verschoben. 

Die Bremsrollen sind nebeneinander auf einer Konso- 
le 9 montiert Die Steuerung einer Bremskraft ist detail- 
liert in den Fig. 5 und 6 dargestellt Gegenrollen 7, die 
sich auf der Unterseite der Konsole 9 befinden und mit 
25 den oberhalb der Konsole 9 angeordneten Bremsrollen 
auf der selben Welle 16 gekoppelt sind, bilden die steu- 
erbaren Elemente der Bandbremse 4. Die Welle ist mit- 
tels Rollenkugellager 19 und einer Buchse 18gelagert 
Die Gegenrollen 7 sind von einem Bremsriemen 6 
30 umschlungen, dessen Endstflcke an der Konsole 9 fest- 
geklemmt sind. Eine an der Unterseite der Konsole 9 
angebrachte Kolben-Zylinder-Anordnung 27, die flui- 
disch steuerbar ist, ubt auf den Bremsriemen 5 mittels 
eines StdBels 44, der in Verlangerung der Kolbenstange 
35 angebracht ist, eine regulierende Kraft aus. Um die Rei- 
bungskraft des Bremsriemens 6 zu verstarken, sind die 
beiden Bremsrollen 5 mit einem Mantel 42 aus Hart- 
gummi (Kautschuk) belegt 
Als weitere MaBnahme zur Verstarkung der Brems- 



tung 12 entsprechend der H6he der an dem Packgut P 40 krafte dient eine Klemmvorrichtung 21, die an der Kon- 
anzubringenden Umreifung zu verstellen. sole 9 montiert ist; sie bremst das Band 1, bevor es an die 

Aus den Fig. 1 und 2 ist zu ersehen, daB sich das Bremsrollen 5 gelangt Eine solche Klemmvorrichtung 
Umreifungsband 1 aus zwei an einer SchweiBstelle 25 21 ist jedoch nicht zwingend erf orderlich. 
zusammenkommendenBandzfigen2,2'zusammensetzt. In der Fig. 11 ist eine beispielhafte Bandkiemmvor- 
Jedem Bandzug ist eine Vorratsrolle 15 oder 15' zuge- 4s richtung 21 dargestellt, die aus einem etwa flachdreiek- 



ordnet Von der Vorratsrolle 15 bzw. 15' erstreckt sich 
der Bandzug 2 bzw. 2' fiber entsprechend angeordnete 
Umlenkrollen 14, 14', Leitrollen 10, 10' sowie fiber 
Spann-, Brems- und Zugmittel 11, 33, 34, 4, 32, 8, 12 bis 
zur SchweiBstelle 25, wie noch erlautert werden wird. 
Die beiden Vorratsrollen 15, 15' sind auf einer Seite der 
Fdrderbahn 22, und zwar platzsparend iibereinander 
angeordnet, wobei der Zugang zu dem Mechanismus 
des Portalantriebes und zu den Vorratsrollen erleichtert 
ist 

Der Bandzug 2', der untere Vorratsrolle 15' verlaBt, 
wird vom Rollenarm 37 einer Vorstraffer-Ruckstellvor- 
richtung 34 aufgenommen, gestrafft und weiter fiber die 
Bandbremse 4' und die Bandsehnen-Strafferrolle 8 von 
der SchweiBvorrichtung 12 aufgenommen und zur 
SchweiBstelle 25 geffihrt Das gleiche gilt ffir den Band- 
zug 2, der von der oberen Vorratsrolle 15 abgewickelt 
wird. Jedoch mit Rucksicht auf die Anordnung der Vor- 
ratsrolle 15 und die notwendige Zufuhrung des Bandzu- 
ges 2 von der der Vorratsrolle gegenuberliegenden Sei- 
te zur SchweiBstelle 25 wird der Bandzug 2 quer fiber 
den oberen Teil des Portals, vorzugsweise etwas hoher 
als der hochste Hub der Traverse 13, bis zur Umlenkrol- 
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kigen Bremsschuh 46, einem Klotz 48 und aus einer 
pneumatischen Kolben-Zylinder-Anordnung 47 besteht. 
Die Klemmvorrichtung 21 ist fiber einen Klotz 48 an die 
Konsole 9 mit zwei Schrauben 53 angeschraubt. Der 
Bremsschuh 46 ist hier in einen Sitz 54 eingesetzt und 
mittels einer regulierbaren Schraube 55 prazise gegen- 
uber dem Kiotz 48 und insbesondere dem Band 1 einge- 
stellt. Der Bremsschuh 46 ist gegen das Herausfallen aus 
dem Sitz 54 seitlich mit einem Ffihrungsklotzchen 56 
gesichert. Das Band 1 ist langs des KJotzes 48 gefuhrt 
und wird durch die Kolben-Zylinder-Anordnung 47 
durch den abgestumpften Scheitel 52 des Bremsschuhs 
46 an den Klotz 48 gedruckt Die Verwendung der dar- 
gestellten Kolben-Zylinder-Anordnungen 27, 47 fur die 
Bandbremse 4 bzw. die Klemmvorrichtung erlaubt eine 
stetig einstellbare Bandspannungskraft von 0—5000 N. 

Wie aus den Fig. 3, 7 und 9 ersichtlich, sind die Band- 
sehnen-Strafferrollen 8, 8' jeweils auf hohenverstellba- 
ren Konsoien 9' angebracht Die Strafferrollen 8, 8' bil- 
den zusammen mit den Umlenk- und Leitrollen 14, 14'; 
10, 10' einen Bandheber 36. Der Bandheber, der sich auf 
der Konsole 9' befindet, ist mit einer pneumatischen 
Kolben-Zylinder-Anordnung 26 vertikal nach ge- 
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wiinschter H5he einstellbar. 

Die Fig. 7 und 9 zeigen einen Bandheber 36, der mit- 
tels Fuhrungsschiene 39 vertikal auf den Portalstander 
29 verstellbar ist, so daB der Hdhenbereich des Umrei- 
fens einstellbar ist. Die Einstellung der Hdhe ist wesent- 5 
lich durch Anschlagvorrichtungen 35 fur den Bandheber 
36 erleichtert In Fig. 8 ist eine Anschlagvorrichtung 35 
dargestellt, die auf der Fflhrungsschiene 40 hohenver- 
stellbar gefflhrt ist Die Anschlagvorrichtung besitzt ei- 
nen pneumatisch ausfahrbaren Zapfen 17, der im ausge- io 
fahrenen Zustand die verfahrbare Konsole 9 1 bei ihrem 
Weg nach unten hilt und damit die H6he des Umreifens 
definiert Eine Fuhrungsschiene 40 erstreckt sich verti- 
kal unmittelbar neben der Fuhrungsschiene 39 des 
Bandhebers 36, so daB der ausfahrbare Zapfen 17 in den 15 
Weg der Konsole 9' einfahrbar ist 

Wie bereits erwShnt, sind die beiden Vorratsrollen 14, 
14' mit je einer Vorstraffer- und Rflckstellvorrichtung 
34 ausgestattet (vgl Fig. 1 und 3). Die Vorstraffer- und 
Ruckstellvorrichtung 34 umfaBt eine Tanzerrollenan- 20 
ordnung 33. Diese besteht aus drei Bandschlingen 20, 
20', die um die Tanzerrollen 24 und 24' gefflhrt und von 
einer Feder 51 gespannt sind Die Tanzerrollen 24, 24' 
sind in zwei Reihen auBerhalb der Vorratsrolle 15, 15' 
auf die Enden der Arme 37, 37' aufgesetzt Der obere 25 
Arm 37' ist ortsfest an der Vorratsrolle 15, 15' angeord- 
net; dagegen ist der untere Arm 37 mit der erw&hnten 
Feder 51 gespannt 

Zu der Vorstraffer- und Ruckstellvorrichtung 34 ge- 
hdrt weiterhin eine Reibungsbremse 11 in Form einer 30 
mit Gummi belegten Walze, die wiederum mit einem 
Ende des Arms 57 verbunden ist Der Arm 57 ist drehbar 
auf die Achse der Vorratsrolle 15, 15' aufgesetzt, so daB 
die Reibungsbremse 11 mit ihrem Gewicht auf den 
Rand der Vorratsrolle 15 und 15' druckt und diese ab- 35 
bremst 

Fig. 10 zeigt eine abweichende Ausfuhrungsform ei- 
ner Bandbremse 4. Diese ist im dargestellten Falle in 
vertikaler Form auf einer Konsole 9 angeordnet Die 
beiden Bremsrollen 5, 5' liegen eng benachbart und wer- 40 
den von einer S-Umschlingung des Bandes 1 umfaBt 
Hinter der Konsole liegen (verdeckt) die Gegenrollen 7, 
7', die dieselbe Funktion haben, wie bereits anhand der 
Fig. 4 erlautert 

Die Funktion der Vorrichtung zum Umreifen von 45 
Packstucken mit einem verschweiBbaren Band wird an- 
hand der Fig. 1 bis 3 erlautert 

Das sich auf der Forderbahn 22 befindende Packgut P 
stoBt gegen die gespannte Bandsehne 2 + 2' und nimmt 
diese mit, so daB sie sich zu einem U verformt und sich 50 
sowohl an die Stirnseite als auch an die benachbarten 
Seiten des Packgutes anschmiegt Sobald das Packgut 
eine Sollstellung erreicht hat, die durch die Lichtschran- 
ke 49 signalisiert wird, wird der Weitertransport des 
Packgutes P gestoppt Die Ruckseite des Packgutes 55 
liegt damit ein kurzes Stuck hinter der SchweiBvorrich- 
tung. Die Elemente der SchweiBvorrichtung 12 bewe- 
gen sich aufeinander zu und nehmen die beidseitig ge- 
spannten Bandziige 2, 2' mit Die beiden Bandzuge wer- 
den durch die Elemente der SchweiBvorrichtung ge- 60 
spannt und in der SchweiBstelle 25 gleichzeitig getrennt 
verschweiBt Diese Vorgange sind an sich bekannt und 
entsprechen denen des Standes der Technik. 

Das Packgut P ist damit durch eine vollstandige und 
geschlossene Bandschlinge umlegt Gleichzeitig wird 65 
die nachste Bandsehne 2, 2' fur ein weiteres Packgut 
gespannt und vorbereitet 

Wesentlich ist es. daB bei der Straffung der Bandziige 
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2, 2', die durch die SchweiBwerkzeuge erfolgt, das Band 
einer hohen Belastung unter.gleichzeitigem Erfordernis 
exakter Bandspannung ausgesetzt ist Die Bandspan- 
nung wird dosiert durch die Bandbremsen 4, die w&h- 
rend des Durchlaufs des Packgutes und des eigentlichen 
VerschweiBens entsprechend den Erfahrungen die 
Bandspannung "dosiert" steuern. Nach dem Zurflckfah- 
ren der SchweiBstation kann auch durch Verstellung der 
Tanzerrollen ein eventuell nicht mehr erforderlicher 
Bandvorrat in den Bandvorrat zwischen den Tanzerrol- 
len eingespeist werden. 

Zum Anlegen von mehreren, flbereinanderliegenden 
Oberreifungen, werden Anschlagvorrichtungen 35 in 
den gewflnschten Posiuonen angebracht, damit der H6- 
henbereich der Umreifung genau bestimmt wird. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Umreifen von Packstflcken mit 
einem verschweiBbaren Band (1), bei der das Pack- 
stuck (P) gegen eine gespannte Bandsehne (200) 
gefahren, durch weitere Bewegung des Packstticks 
das Band (1) um das Packgut gelegt wird und nach 
Erreichen einer VerschluBposition sich Elemente 
einer SchweiBvorrichtung (12) schlieBen, mit denen 
erstens das Band am Packgut verschweiBt wird und 
zweitens die Bandsehne durch VerschweiBen der 
entstandenen zwei Bandenden neu hergestellt und 
gespannt wird, mit folgenden Einzelheiten: 

— zwei gegenuber dem Packstuck h6henver- 
stellbare Bandsehnen-Strafferrollen (8,8'), zwi- 
schen denen die Bandsehne (200) spannbar ist, 

— Bandbremsen (4), 

— wenigstens zwei Vorratsrollen (15, 15'), von 
denen Band (1) abrollbar ist, von denen je eine 
einer Bandsehnen-Strafferrole zugeordnet ist, 

— eine hohenverstellbare Traverse (13), die 
die genannten Elemente der SchweiBvorrich- 
tung (12) tragt, 

— sowie mit Umlenk- und Leitrollen (14, 10) 
zur Herstellung eines durchgehenden Bandzu- 
ges von den Vorratsrollen bis zu den Bandseh- 
nen-Strafferrollen, 

dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens einer 
Bandsehnen-Strafferrolle (8; 8') eine Bandbremse 
(4) mit einstellbarer Bremskraft vorgeschaltet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bandbremse (4) wenigstens eine 
von einem Teil des Bandes (1) umschlungene 
Bremsrolle (5) mit einstellbarem Bremsdrehmo- 
ment umfaBt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Bandbremse (4) eine von dem 
Band (1) in S-Umschlingung umfaBte Doppel- 
bremsrolIen-Anordnung (32) besitzt 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Achsen der Bremsrollen (5, 5') so 
zueinander gestellt sind, daB der Bandabschnitt, der 
in die S-Umschlingung gelangt, und der Bandab- 
schnitt, der die S-Umschlingung verlaBt, nur zu ei- 
nem Bremsrollen-Umfang tangential sind 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Umschlingungswinkel 
summiert auf den beiden Bremsrollen (5,5') wenig- 
stens 2n im BogenmaB umfaBt 

6. Vorrichtung nach Anspruch 3 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bandbremse (4) mit Brems- 
riemen (6) gesteuerte Gegenrollen (7, 7') umfaBt, 
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die mit den Bremsrollen (5, 5') gekoppelt sind, vor- 
zugsweise durch Anordnung auf derselben Welle 
(16). 

7. Vorrichtung nach Anspruch 3 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spannung des Bremsriemens 5 
(6) durch eine fluidisch gesteuerte Kolben-Zylin- 
der-Anordnung (27) veranderbar ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 3 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Bremsrolle (5, 5') mit einem 
Mantel aus reibungserhohendem Material, z.B. 10 
Kautschuk,belegtist 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB beiden 
Doppelbremsrollen-Anordnungen (8, 8') eine Band- 
Klemmvorrichtung (21) vorgeschaltet ist. 1 5 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Band-Klemmvorrichtung (21) ei- 
nen durch eine Kolben-Zylinder- Anordnung (47) 
gesteuerten Bremsschuh (46) besitzt, der das Band 
(1) an einen Klotz (48) druckt 20 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Bremsschuh (46) eine in 
Draufsicht etwa flachdreieckige Form aufweist de- 
ren stumpf er Scheitel (52) das Band (1) kontaktiert 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 25 
Anspruch e, dadurch gekennzeichnet, daB die Dop- 
pelbremsrollen-Anordnung (32) und die Band- 
Klemmvorrichtung (21) auf einer Konsole (9) ange- 
ordnet sind. 

13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 30 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Band- 
fuhrung eine zwischen der Vorratsrolle (15, 15') und 
der Bandbremse (4) geschaltete Vorstraffer- und 
Rtickstellvorrichtung (34) aufweist 

14. Vorrichtung nach nach Anspruch 13, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die Vorstraffer- und Ruck- 
stellvorrichtung (34) eine Tanzerrollenanordnung 
(33) umfaBt bei der vorzugsweise mehrere Band- 
schlingen (20, 20') urn die TanzerroJlen (24, 24') ge- 
fuhrt sind. 40 

15. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zwei Vor- 
ratsrollen (15, 15') auf einer Seite der Forderbahn 
(22) angeordnet sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB das sich von einer der zwei Vor- 
ratsrollen (15; 15') bis zu der in der Mitte der Band- 
sehne (200) liegenden SchweiBstelle (25) erstrek- 
kende Band (1) fiber den hochsten Hub der Traver- 
se (13) gefuhrt ist 50 

17. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Band- 
sehnen-Strafferrollen (8; 8') zusammen mit einer 
Umlenkrolle (14; 14') und einer Leitrolle (10; 10') 
auf einer hohenverstellbaren Konsole (9') angeord- ss 
net sind. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Konsole (9') mittels einer 
vorzugsweise pneumatisch betriebenen Kolben- 
Zylinder- Anordnung (26) hohenverstellbar ist. 60 

19. Vorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Bereich des vertikalen Ver- 
stellwegs fiir die Konsole (9') letztere von unten 
kontaktierende Anschlagvorrichtungen (35) ange- 
ordnet sind. 65 

20. Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anschlagvorrichtungen (35) 
mit steuerbar ausfahrbaren Zapfen (17) versehen 



sind 

21. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens eine der Vorratsrollen (15; 15') mit einer Rei- 
bungsbremse(ll) versehen ist 



Hierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 



<M Available Copy 



ZEICHNUNCTN sEnt 1 1 * Nummer: DE 43 37 714 A1 

Int. CI. 6 : B65B 13/02 

Offenlegungstag: 11. Mai 1995 




FiQ.1 



Best Available Copy 

ZEICHNUNGEN SEITE 2 Nummer: DE 43 37 714 At 

Int. CI. 6 : B65B 13/02 

Offenlegungstag: 11. Mai 1995 




Fio.2 



508019/102 



best Available 

ZE1CHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 43 37 714 At 
B65B 13/02 

11. Mai 1995 




508019/102 



oesi Avuiiuuit* ^U|jy 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 Nummer: DE4337 714 A1 

IntCl. 6 : B65B 13/02 

Off enlegungstag: 1 1 . Mai 1 995 




508019/102 



Best Available Copy 



ZE1CHNUNGEN SEITE 6 



Nummer; 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 43 37 714 A1 
B65B 13/02 

11. Mai 1995 





35 



Fig. 8 



S08 019/102 



DE 43 37 714 A1 
B65B 13/02 

11. Mai 1995 

i 




FiQ.Q 



t 

ZEICHNUNGEN Best Available Copy Nummer: 

lntCI.6: 

Offenlegungstag: 



508019/102 



Best Available Copy 



SEITE 8 * Nummer; DE 43 37 714 A1 

Int. CI. 6 : B65B 13/02 

Offenlegungstag: 11. Mai 1995 




508 019/102 



